e« EL PROYECTO

" Construimos

progreso en cada
kildmetro del
corredor
concesionado. ||

Cumplimos con los objetivos del Contrato de Concesién y creamos
rentabilidad del negocio.

En el afo 2024, la Concesionaria Vial del Pacifico continla
avanzando con firmeza hacia el cumplimiento de los objetivos
establecidos en el Contrato de Concesidn, a través de una gestién
que no solo asegura la sostenibilidad de nuestras operaciones, sino
que también crea rentabilidad y valor para nuestros grupos de
interés. Este informe recoge los principales avances, logros y desafios
en la ejecucion de las actividades de operacidn y mantenimiento, con
un enfoque claro en la gestiéon de los riesgos inherentes al proyecto y
la implementacién de soluciones que garanticen la seguridad, la
calidad y el impacto positivo en el entorno.

A lo largo de este periodo, hemos materializado diversos riesgos,
como parte del proceso de consolidacién y estabilizacién del
proyecto, permitiendo una visién mas precisa de las condiciones y
necesidades de los tramos viales, y contribuyendo al cumplimiento
de las metas del Contrato de Concesién. La operacion vy
mantenimiento de nuestra infraestructura vial no solo se ha centrado
en la conservacion y optimizacion de los recursos, sino en la
generacion de un impacto sostenible que apoya el crecimiento
econdmico regional y nacional.
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Este capitulo detalla la evolucion de las actividades de gestidn de
riesgos, las proyecciones de futuro y la forma en que nuestra labor
en 2024 ha garantizado la continuidad de las operaciones con una
clara alineacion a los principios de sostenibilidad y rentabilidad.

3.1. MATERIALIZACION
DE RIESGOS ANI EN
EL 2024

El Proyecto alcanzé un avance acumulado del 96,85% en su
construccion. Las cifras de tréfico estuvieron alineadas con las
proyecciones, consolidando la base de ingresos de caja. El
congelamiento del incremento de tarifas, decretado por el
Gobierno Nacional a inicios de 2023, ha tenido poco impacto en la
medida en que ha sido compensado gradualmente de manera
trimestral con reembolsos de parte de la ANI, resultando en un
efecto limitado, temporal y poco significativo en el flujo de caja de
la Concesionaria.

Riesgo Comercial — No Instalacién del Peaje

Situacién Materializada: Se han firmado cuatro actas de
compensacidén por un total de $11.601 millones.

Impacto en 2024: A partir de agosto de 2024, se estima una
ejecucion faltante, y los aportes requeridos para cubrir este riesgo
aln no se han realizado en los afos 2023 y 2024.

Riesgo Ambiental

Situacién Materializada: En 2024 no se presentaron nuevas
situaciones que activaran este riesgo.

Impacto en 2024: Los recursos en el fondo de contingencias son
suficientes para cubrir este riesgo hasta agosto de 2024.
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Riesgo de Predios

Situacién Materializada: A partir de agosto de 2024, los recursos
del fondo de contingencias cubrirdn un déficit estimado de
$13.088 millones asociados a predios.

Riesgo de Redes

Situacién Materializada: Se proyecta un saldo de $738 millones
para traslados de redes pendientes de ejecucién o reembolso por
parte de la ANI.

Impacto en 2024: Los recursos en el fondo de contingencias son
suficientes para cubrir este riesgo hasta agosto de 2024.

Riesgo de Paso Nivel

Situacidén Materializada: A partir de octubre de 2024, el fondo de
contingencias no tendrd recursos suficientes para cubrir este
riesgo. Es urgente realizar aportes adicionales para garantizar los
reembolsos y la disponibilidad de recursos desde noviembre de
2024.

Costos Ociosos

Situaciéon Materializada: El saldo del fondo de contingencias
podria cubrir los costos ociosos hasta agosto de 2024. Sin
embargo, es importante que la ANI contemple costos adicionales
que puedan surgir por parte de los contratistas.

Resumen

En 2024, los principales riesgos materializados estan relacionados
con la falta de aportes para cubrir contingencias comerciales,
ambientales, de redes y de Paso Nivel. Es particularmente urgente
gestionar recursos adicionales para atender el déficit asociado al

riesgo de Paso Nivel y la No Instalacion del Peaje. El fondo de
contingencias presenta una capacidad limitada, proyectada hasta
agosto de 2024, lo que hace necesaria acciones inmediatas para
mitigar estos déficits.

3.2. CONTRATO DE
CONCESION

Caracteristicas del Contrato

@ Tipo de contrato: APP (Asociacion Publico-Privada).

@ Grupo: Concesiones viales de Cuarta Generacion (4G).

@ Valor: $2,087,106,175,109 (pesos de diciembre de 2012).
@® Adjudicacién: 3 de junio de 2014.

@ Suscripcién: 15 de septiembre de 2014.

Hitos del Proyecto

@ Inicio de Preconstrucciéon: 11 de noviembre de 2014.
@ Inicio de Construccién: 10 de mayo de 2018.

Fases del Proyecto

@® Preoperativa.
@ Construccién.
@ Operacién y Mantenimiento.

Estado actual

La Concesionaria se encuentra en la fase de operacion vy
mantenimiento, con trabajos de construccién aln en curso en
algunos sectores. El enfoque principal estd en:

@ Asegurar la funcionalidad y seguridad de la via.

® Implementar estrategias de sostenibilidad.

@ Gestionar riesgos relacionados con predios, redes y aspectos
comerciales.

Este avance refleja un compromiso con la sostenibilidad y la

gestidn eficiente para garantizar el éxito a largo plazo del Proyecto.

3.2.1 Etapa de operacion y mantenimiento

En 2024, la Concesionaria Vial del Pacifico consolidé su transicion
a la fase plena de Operacién y Mantenimiento, al realizar la
finalizacién de los tramos pendientes del alcance original del
contrato de concesién, con un enfoque en garantizar la
sostenibilidad y promover la mejora continua de la infraestructura
vial en la region.

Tras la entrega a la ANI de los tramos culminados en las diferentes
Unidades Funcionales, la Concesionaria asume la responsabilidad
total de operar y mantener la nueva doble calzada y sus
infraestructuras asociadas. Este proceso incluyd la incorporacion
de soluciones innovadoras que optimizan los procesos operativos y
mejoran significativamente la experiencia de los usuarios.

Simultdneamente, continua una gestidn eficiente de las actividades
de operacién y mantenimiento en el corredor vial existente entre
Ancdén Sur y Bolombolo, manteniendo mientras las condiciones lo
han permitido, condiciones de transitabilidad para los usuarios.
Estas acciones reflejan un firme compromiso con la sostenibilidad y
la proteccion del entorno natural.

Los logros de este periodo se apoyan en:
La implementacién de tecnologias avanzadas

para el monitoreo y mantenimiento de Ia
infraestructura.

A

El fortalecimiento de la gestién en seguridad
vial.

El cumplimiento de los mas altos estdndares de
calidad y eficiencia.

Q) il

El cumplimiento de los mds altos estdndares de calidad y eficiencia.

Estas iniciativas reflejan el compromiso de la Concesionaria con el
desarrollo de una infraestructura sostenible y un servicio de
excelencia para los usuarios.

Informe de Gestidn
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3.2.1.1 Operacién

A lo largo de 2024, nuestra operacidn se ha caracterizado por una
gestion eficiente y un firme compromiso con la seguridad vial.
Durante este periodo, atendimos 2.932 eventos, demostrando
nuestra capacidad de respuesta a las necesidades del corredor
vial. Esto reafirma nuestro compromiso de brindar un servicio
eficiente, seguro y centrado en las necesidades de los usuarios,
siempre alineado con los mds altos estdndares de calidad y
sostenibilidad.

En el marco de este esfuerzo, logramos la firma del acta de
liguidacién del Convenio de Cooperacién entre CVP vy la Direccidn
de Trénsito y Transporte de la Policia Nacional (DITRA), marcando
el inicio del proceso formal de liquidacién del contrato vigente.
Actualmente, avanzamos en el cumplimiento de los compromisos
establecidos para garantizar una transicién ordenada, en estricto
apego a los lineamientos legales y administrativos.

Adicionalmente, trabajamos en la formalizacién de un nuevo
convenio que asegurara la continuidad de las operaciones con el
respaldo y acompafiamiento de la Policia en nuestro corredor vial
concesionado. Este nuevo acuerdo se enfocard en fortalecer los
servicios prestados, adaptdndose a las condiciones y objetivos
actuales y futuros del corredor vial, y asegurando que sigamos
atendiendo de manera efectiva las necesidades de nuestros
usuarios y del territorio.



33

3.2.1.1.1 Nueva Infraestructura Operativa

Area de Servicios

Plaza La Popala, comenzdé a operar en 2024, brindando a los
usuarios del corredor vial una variedad de servicios esenciales,
entre ellos:

@ Taller mecénico.

@® Atencidn en enfermerfa.

@®© Restaurante.

@ Banos publicos.

@ Acceso a servicios de telefonia.

Esta infraestructura fue disefada para atender de manera
oportunay efectiva las necesidades de los usuarios, mejorando su
experiencia y promoviendo su bienestar durante el transito.
Ademads, su implementacidn contribuye a optimizar la operacién
vial.

Fotografia 1. Plaza La Popala— Bolombolo, Venecia.

La apertura del Area de Servicio en 2024 marca un avance
significativo al integrar servicios clave vy actividades
complementarias que generan valor agregado.

En linea con el Apéndice Técnico 2 del Contrato de Concesidn, el
Area de Servicio garantiza las condiciones minimas de
infraestructura y operacion, incluyendo:
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Servicios complementarios:

@ Taller mecdnico operativo.

@ Servicios sanitarios.

@ Restauracién (cafeteria y venta de alimentos).
@ Telefonfa convencional y celular.

Impacto en la operacién y en los usuarios

Desde su inauguracion, Plaza La Popala ha sido reconocida como
un punto esencial en la experiencia de viaje. Mds alld de cumplir
con los servicios contractuales obligatorios, se ha convertido en
un espacio que impulsa el desarrollo local y regional al conectar
iniciativas comunitarias y comerciales.

Para garantizar el éptimo funcionamiento del Area de Servicios,
se han implementado acciones clave que incluyen la adecuacién
de infraestructura, la articulacién con autoridades locales vy
regionales, y la ejecucion de campafas de activacidn. Estas
iniciativas han fortalecido su posicionamiento como un espacio
esencial para usuarios y comunidades vecinas.

Los retos incluyen mantener estdndares operativos y diversificar
actividades, mientras que las oportunidades se enfocan en
ampliar servicios, consolidar alianzas publico-privadas vy
posicionarse como un referente de desarrollo y sostenibilidad en
la regidn.
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CcCco

El Centro de Control y Operaciones, ubicado en el PR 55+900 de
la RN2509, monitorea y controla de forma permanente el
corredor vial, asegurando la seguridad de los usuarios en su
transito. Ademads, proporciona informacion actualizada sobre el
estado de la via, permitiendo a los usuarios planificar sus
recorridos de manera segura y eficiente.

Pesaje

En 2024 habilitamos dos sistemas de pesaje, dindmico y estatico,
en ambas calzadas de la via a la altura del PR 55+900. Estos
sistemas permiten controlar el peso de los vehiculos, asegurando
el cumplimiento de las regulaciones de transporte, un aspecto
clave para la seguridad vial. Al evitar la circulacién de vehiculos
sobrecargados, contribuimos significativamente a la seguridad en
las carreteras.

Durante el control de peso realizado en 2024, se registré un 3,1 %
de vehiculos con sobrepeso en el sentido Medellin-Bolombolo y
un 6,1 % en el sentido Bolombolo-Medellin. La mayoria de estos
vehiculos corresponden a las categorfas C2 y C4, predominantes
en la zona de influencia del corredor vial.
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3.2.1.1.2 Infraestructura Operativa existente

Peaje

En 2024, el Ministerio de Transporte aprobé mediante resolucién
la implementacién del sistema de recaudo electrénico en la
estacion de peaje Amagd. Actualmente, la estaciéon cuenta con
dos carriles mixtos por sentido, habilitados para pagos en efectivo
y electrénicos, optimizando la experiencia de los usuarios y
agilizando el transito en el corredor vial.

El sistema de recaudo electrénico en la estacién del peaje de
Amaga registra una penetracién del 36,95 %, con un crecimiento
constante mes a mes. Este aumento se debe a la incorporacién de
nuevos usuarios que han adquirido su tag a través de
intermediarios de confianza, fortaleciendo la adopcidon de este
método de pago.

ﬂ
%

Penetiacién | 21:51% | 26,09% | 28,42% | 29,38% | 29,39% | 31,46% |31,85% | 35.27% | 36,28% | 3695%
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%Penetracion IP/REV por recaudo
proyectado vs real
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Figura 5. % penetracién IP/REV por recaudo - proyectado vs real

Estrategias de mejora para el Sistema de
Recaudo Electrénico

En 2024, implementamos diversas estrategias para fortalecer el
sistema de recaudo electrénico, aumentando la adopcidn entre los
usuarios. Se realizaron campafnas viales con intermediarios, se
vinculd a empresas de carga locales y se promovid la pagina web
y los puntos de adquisicién de Tag en la estaciéon de peaje.
Ademads, mejoramos la lectura automatica del Tag con ajustes en
antenas y seguimiento de lecturas. Todo esto se logré gracias a
estrategias de divulgacidn efectiva a través de nuestros canales
de informacidn, optimizando el servicio y facilitando la integracion
de nuevos usuarios al sistema.

Implementacion del Sistema de Documento Electrénico:

En cumplimiento con la Resolucién No. 000165, que establece
los lineamientos para el sistema de facturacion electrénica vy el
documento equivalente electrénico para el cobro de peajes, se
implementard esta nueva tecnologia. La implementacién del
sistema serd obligatoria a partir del 1 de octubre de 2024, segun
la resolucién 008 del 31 de enero de 2024.

Estas acciones buscan mejorar la eficiencia del sistema, facilitar el
acceso al pago electrénico y asegurar el cumplimiento de las
normativas vigentes.
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Implementacién sistema de documento electrénico

@® Dando cumplimiento a la Resolucién Numero 000165 "Por la
cual se desarrolla el sistema de facturacién, los proveedores
tecnoldgicos, se adopta la version 1.9 del anexo técnico de
factura electrénica de venta, se expide el anexo técnico 1.0 del
documento equivalente electrénico, y se dictan otras
disposiciones en materia del sistema de facturacion.", de
conformidad a lo referente al Articulo 20. Requisitos
especificos del documento equivalente electrénico, numeral 8.
“Tratdndose del documento expedido para el cobro de peajes”

® Teniendo en cuenta las fechas de implementacién méxima
electrénica del documento equivalente hasta el 1 de octubre de

2024 estipulada en la resolucién 008 del 31 de enero de 2024.

- Tudneles

En 2024, implementamos diversas estrategias para fortalecer el
sistema de recaudo electrénico, aumentando la adopcidn entre los
usuarios. Se realizaron campanas viales con intermediarios, se
vinculd a empresas de carga locales y se promovid la pagina web
y los puntos de adquisicién de Tag en la estacidon de peaje.
Ademads, mejoramos la lectura automatica del Tag con ajustes en
antenas y seguimiento de lecturas. Todo esto se logré gracias a
estrategias de divulgacidn efectiva a través de nuestros canales
de informacidn, optimizando el servicio y facilitando la integracién
de nuevos usuarios al sistema.

La infraestructura de los tuneles de Sinifand y Amagad involucra la
integracion de diversas tecnologifas y sistemas para mejorar la
seguridad, eficiencia y gestion del trafico dentro del tdnel. Estos
sistemas permiten el monitoreo en tiempo real, la gestién dindmica
del trafico, y la respuesta ante emergencias, lo que incrementa la
seguridad de los usuarios y optimiza el flujo vehicular.

Descripcion General de la Infraestructura de Tuneles
con Sistemas ITS

- Monitoreo y Control del Trafico:

Los tlneles que implementan ITS cuentan con sistemas de
monitoreo continuo que permiten supervisar el flujo de vehiculos,
la velocidad, y la densidad del tréfico dentro y en las proximidades
del tdnel.

Estos sistemas pueden detectar condiciones de congestidon o
accidentes en tiempo real y generar alertas tanto para los
operadores de trafico como para los conductores.

- Camaras de Seguridad:

En el interior del tinel se instalan cdmaras de CCTV (circuito
cerrado de television) que permiten realizar un seguimiento
constante de las condiciones de trénsito, detectar comportamientos
peligrosos, y controlar situaciones de emergencia.

Ademads, estas cdmaras ayudan a detectar situaciones como
incendios, accidentes o fallos mecdnicos, y permiten una
respuesta rapida de los equipos de emergencia.

- Control de la Ventilacién:

Un componente clave de los ITS en los tineles es el sistema de
ventilacién inteligente, que regula la circulacién del aire en
funcion del nivel de contaminacién o humo. Los sensores
ubicados a lo largo del tinel miden la calidad del aire, y el sistema
ajusta automadticamente los ventiladores para mantener un
ambiente seguro.

Esto también es critico en situaciones de emergencia, como
incendios, para garantizar que el humo se disipe y los vehiculos
puedan evacuar de manera segura.

- Senalizacion Dindmica:

La sefalizacién variable Los paneles de sefalizacién electrdnica
indican limites de velocidad, alertas sobre condiciones adversas, y
otras instrucciones para los conductores, como la necesidad de
desviar el trafico en caso de un cierre temporal del tinel.

Esta sefializacion también puede proporcionar informacién sobre
las condiciones de trdfico a los usuarios, como alertas de
congestidn o accidentes.

- Sistemas de Comunicacion:

Los tlneles inteligentes también cuentan con sistemas
avanzados de comunicacién entre los vehiculos y la
infraestructura vial, lo que facilita la transmisién de datos sobre el

estado del tinel, la gestidn del tréfico y las alertas de emergencia.

Los sistemas de radiofrecuencia permiten a los conductores
recibir informacidn importante, como las condiciones de transito
dentro del tinel, o escuchar instrucciones de evacuaciéon en
situaciones de emergencia.

- Sistemas de Deteccidon de Incidentes:

Incluyen  sensores que pueden detectar incidentes
automaticamente, como la detencién de vehiculos en zonas
criticas, accidentes o incluso la presencia de personas no
autorizadas dentro del tinel.

Informe de Gestidn
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Estos sistemas son capaces de activar alertas y protocolos de
emergencia sin intervencién manual, lo que permite una reaccién
répida y eficaz ante cualquier situacidn critica.

- Gestion de Emergencias:

En cuanto a la gestién de emergencias, el tinel equipado con
protocolos automatizados que activan sefales de evacuacion
controla el acceso de vehiculos de emergencia, y mantienen la
comunicacién con los operadores de trafico y las autoridades de
seguridad.

Ademas, los sistemas ITS en tuneles estdn conectados con los
centros de control y los equipos de rescate, facilitando la
coordinacién rédpida en situaciones de crisis.

- Gestion de Energia y Sostenibilidad:

Los tuneles estan disehados para optimizar el consumo energético.
Esto incluye la utilizacién de sistemas de iluminacion LED que
ajustan su intensidad segun las condiciones del tunel, lo que

contribuye a la sostenibilidad y a la reduccién de costos operativos.

Adicional estos estdn siendo adecuados con sistemas de energias
limpia los cuales permitirdn ser auténomos en su funcionamiento
garantizando el correcto funcionamiento de los sistemas.

Al utilizar energia solar en lugar de energia proveniente de
combustibles fdsiles, el tdnel contribuye a la reduccién de
emisiones de gases de efecto invernadero. Esto es parte de un
enfoque mds amplio para hacer la infraestructura de transporte
mas sostenible y alineada con las metas de cambio climatico y
reduccién de la huella de carbono.

UF3 - Calzada Izquierda del Tiinel de Amaga.
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- Equipos de Operacion

Para garantizar el monitoreo continuo de la via y la atencidén
inmediata a incidentes, accidentes y emergencias, se operd de
manera ininterrumpida con dos bases de operaciones
estratégicamente ubicadas. Estas bases estdn dotadas con
recursos y personal capacitado, permitiendo alcanzar una
respuesta eficiente y oportuna a las necesidades de los usuarios.

Durante el afio 2024, se logré cumplir con los indicadores de
atencién de eventos en la via, garantizando una respuesta
oportuna y eficiente ante cualquier situacion presentada. Este
desempeno refleja nuestro compromiso con la prestacién de un
servicio de alta calidad y el cumplimiento de los estdndares
establecidos, asegurando la seguridad y satisfaccion de los
usuarios que transitan por nuestro corredor vial.

3.2.1.2 Mantenimiento

A lo largo del ano, el equipo de mantenimiento en conjunto con
sus contratistas realiza constantemente inspecciones,
monitoreos e intervenciones de mantenimiento rutinario,
periddico y extraordinario sobre los elementos fisicos que
componen la infraestructura vial, dando cumplimiento a
cabalidad con la promesa y compromiso que la Concesionaria
tiene con los usuarios.

3.2.1.2.1 Mantenimiento Rutinario

Actualmente, se cuenta con 5 contratistas de mantenimiento
rutinario distribuidos por segmento a lo largo del corredor vial,
encargados de ejecutar las actividades principales tales como
roceria, limpieza de cunetas, defensas, sefales, zanjas de
coronacion, entre otras.

Para el ano 2024 se ejecutaron las cantidades que se presentan
a continuacion

Tabla 2. Cantidades de Mantenimiento Vial - Afio 2024

Actividades Rutinarias

| Rocera | m | 1940002
Limpieza de Cunetas - 474.796

Limpieza de alcantarillas 1.212

Limpieza de zanjas de coronacion 22.970

Limpieza de senales verticales _ ISA

Limpieza de defensas metdlicas _ 99.484

Limpieza de calzada - 150.758

Informe de Gestidn
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3.2.1.2.2 Mantenimiento Periddico y Extraordinario

Adicional a las actividades rutinarias, se ejecuta un conjunto de
actividades de mayor magnitud, pero en menor frecuencia que
complementan el programa de mantenimiento en cumplimiento
de sus objetivos.

Tabla 3. Cantidades de Mantenimiento Vial - Afio 2024

Actividades Periédicas

Parcheos (MDC-19 y MSC-19)

Sello de fisuras 3.087
277.271
1563

Demarcacién Horizontal

Instalacidon de Tachas _ 4.013
Defensas Metdlicas __

Instalacidn de sefales

Actividades Extraordinarias

Actividad i Ejecutado

Deslizamientos 14.349

3.2.1.3 Sistemas Inteligentes en Infraestructura
de Vias 4G (ITS)

El drea de Sistemas de Transporte Inteligente (ITS) vy
electromecdnicos tiene como objetivo fundamental garantizar
una gestién eficiente de la movilidad, la seguridad vial y la
sostenibilidad ambiental en el corredor vial de la concesionaria.
Este informe detalla las soluciones tecnoldgicas implementadas,
los resultados obtenidos y las métricas asociadas a las iniciativas
innovadoras enmarcadas en la sostenibilidad corporativa.
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3.2.1.3.1 Soluciones tecnoldgicas y de
telecomunicaciones implementadas

@ Equipos de ultima generacién: La concesionaria cuenta con
sistemas avanzados de cdmaras a cielo abierto equipadas con
paneles solares, los cuales permiten un monitoreo continuo y
amigable con el medio ambiente.

@ Infraestructura de granjas solares: Se han instalado granjas
solares en puntos estratégicos del corredor vial, lo que
contribuye al suministro de energia renovable para los
sistemas de iluminacidn, sefializacidon y paneles de mensajeria
en las cuatro unidades funcionales, permitiendo compartir
mensajes en tiempo real sobre el estado de la via.

@ Sensores inteligentes: Uso de sensores para captura de datos

en tiempo real sobre flujo vehicular, condiciones climaticas y
estado de la via.

3.2.1.3.2 Métricas y analisis en tiempo real

Trafico y movilidad.

@ Reduccién del tiempo de viaje promedio en un 18%.

Seguridad vial:

@ Disminucién en incidentes de transito en puntos criticos
identificados.

@ Implementacidn de alertas automdticas para eventos como
accidentes o condiciones meteoroldgicas adversas vy
monitoreo 24 h desde el CCO.

Ahorro energético:

@ Los tuneles estdn equipados con sistemas de semdforos e
iluminacién inteligente que ajustan su operacién segun el
estado del tiempo, mejorando la visibilidad y reduciendo el
consumo de energia.

@ Ventilacién controlada por algoritmos programados que
optimizan el flujo de aire y contribuyen al ahorro energético.

@ Promedio de produccién energética por granja solar: 18,000
kWh/mes.

@ Reduccién del consumo de energia en un 40% mediante el uso
de sistemas de iluminacién LED.

3.2.1.3.3 Priorizacion de resultados y toma de decisiones

Las decisiones basadas en los datos capturados han permitido:
@ Reasignar recursos hacia la sostenibilidad energética.

@ Optimizar energia en los tldneles que alin no estdn en
operacién.

@ Mejorar la coordinacién con las autoridades para la gestidn del

orden publico en situaciones de contingencia (simulacros de
accidente en tuneles).

3.2.1.3.4 Proyectos de innovacién destacados

Granja solar portal salida tunel Sinifana:

@® Generacién de 18,000 kWh/mes en promedio, suficiente para
abastecer un 60% de las necesidades energéticas de los
sistemas ITS asociados al portal salida del tinel.

® Reduccién de emisiones de COz en 50 toneladas anuales.

Fotograffa 4. Granja solar portal salida Tdnel Sinifand.

Solar Sinifand Subestacién 2 | Portal Salida
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Figura 6. Consumos energfa mensual portal salida de tdnel Sinifana.
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Figura 7. Ahorro acumulado en consumo de energfa portal salida tdnel Sinifand.

Paneles solares en camaras y sensores:
@ Vida atil ampliada a 10 afios con bajo mantenimiento.

@ Respaldo energético garantizado para situaciones criticas.
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3.2.1.3.5 Indicadores clave de gestién

Movilidad:
@ Flujo vehicular promedio: 18,810 vehiculos/dia.

Sostenibilidad:

@ Porcentaje de energia renovable utilizada: 65%.
@® Reduccidn del costo operativo energético: 30%.

Seguridad:

@ Cobertura del monitoreo: en puntos estratégicos del corredor
vial contamos con cdmaras PTZ.

Conclusion

Las iniciativas de ITS no solo han contribuido a mejorar la movilidad
y la seguridad vial, sino que también han impulsado una gestién
sostenible mediante el uso de energia renovable. Estos avances
consolidan el compromiso de la concesionaria con la innovacién y
la sostenibilidad ambiental, generando un impacto positivo en la
region y optimizando recursos para el beneficio de todos los
usuarios del corredor vial.

3.2.1.4 Flota Vehicular — Movilidad Eléctrica

Con el compromiso de promover la sostenibilidad desde la flota
vehicular, se ha realizado un andlisis técnico y operativo
exhaustivo para evaluar la viabilidad de reemplazar la linea de
carros taller e inspeccién vial por vehiculos eléctricos. Como
resultado de este andlisis, se ha tomado la decisién de incorporar
vehiculos eléctricos modelo BYD T3, seleccionados por su
eficiencia operativa, capacidad de carga y alineacién con los
objetivos de sostenibilidad de la organizacién para cubrir las
necesidades de Inspeccién y Carro taller del Proyecto.
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3.2.1.5.1 Capacitaciones

@ Certificamos 10 operadores de grda plumay 2 de grda planchén.

@ Capacitamos 8 operadores y personal de flotas en
mantenimiento y operacion de minicargadores.

@ Implementamos los programas de Liderazgo - Desarrollando tu
Potencial y curso de inglés.

3.2.1.5.2 Simulacro

Fotografia 5. Simulacro de emergencia en el tinel de Amagd

En el marco de nuestro Plan de Emergencias y del Plan
Estratégico de Seguridad Vial, llevamos a cabo el primer simulacro
de emergencia en el tinel de Amagd, con el respaldo de los
organismos de emergencia del municipio.

El ejercicio permitié realizar una revision exhaustiva de la
infraestructura, sistemas de seguridad y la atencién de la parte

operativa, verificando el cumplimiento del manual de operaciones.

Asi mismo, permitid conocer las caracteristicas especiales que
presenta un tunel, en la atencién de incidentes.

3.2.1.5.3 Alianzas con otros actores

- Seguridad Vial

En alianza con los municipios del drea de influencia del proyecto,
desarrollamos campafas viales que contaron con la participacidn
de 3.349 actores viales. Estas iniciativas han fortalecido las
alianzas estratégicas, promoviendo la seguridad y educacién vial
en la regién y generando un impacto positivo en la comunidad.

Ademds, implementamos el Plan Estratégico de Seguridad Vial
(PESV) dentro de la concesionaria, cumpliendo con lo estipulado
por la normativa vigente. Este esfuerzo reafirma nuestro
compromiso con la proteccién y el bienestar de los usuarios de las
vias, garantizando un entorno mds seguro para todos los que
transitan por nuestro corredor vial.

De acuerdo con la Agencia Nacional de Seguridad Vial, en
Antioquia se registraron 901 fallecidos en 2024 debido a
siniestros viales. De esta cifra, el aporte de nuestra concesion fue
de 16 personas, lo que representa un 1.7% del total de fallecidos
a nivel Departamental. Este dato refleja la importancia de
continuar fortaleciendo nuestras acciones en seguridad vial y
prevencién de accidentes, para reducir alin mas los indices de
siniestralidad y proteger la vida de los usuarios que transitan por
nuestro corredor vial.

Comparativo victimas fatales 2024

1000

0 . .
Accidentes con Accidentes con
Fatales Antioquia Fatales Covipacifico
M Cantidad 901 16

Figura 8. Comparativo victimas fatales 2024 Departamento vs corredor vial

En cuanto a los accidentes en el corredor vial se redujeron en un
12% en comparacién con el ano 2023.

Comparativo accidentes Ao 2023 - 2024
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Accidentes 2023 Accidentes 2024
B Ndmero de Accidentes 121 106

Figura 9. Comparativo accidentes afio 2023 vs afio 2024
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- lluminacién

El proyecto Antioquia LED ha logrado concretarse como una
importante iniciativa para apoyar la transicion energética en el
Departamento de Antioquia, beneficiando a los municipios con
jurisdiccion en la ruta nacional 2509. Este esfuerzo
interadministrativo, liderado por el departamento y en alianza con
el municipio de Caldas, buscé modernizar el alumbrado publico
convencional hacia un sistema mads eficiente y sostenible.
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Ademds, la Concesionaria Vial del Pacifico se sumé activamente a
este proyecto, aportando su experiencia y equipo profesional para
gestionar el permiso temporal otorgado por la Agencia Nacional
de Infraestructura (ANI). Este permiso permitié realizar
intervenciones clave en el corredor vial, mejorando la visibilidad y
garantizando una mayor seguridad para los usuarios de la via.

Este tipo de colaboraciones refleja el compromiso por impulsar un
desarrollo sostenible y fortalecer la seguridad vial en Antioquia y
especificamente en el corredor vial administrado por la
concesionaria, al mismo tiempo que se avanza en la adopcién de
tecnologias mas eficientes y amigables con el medio ambiente.

3.2.1.6 Gestién Predial

En el ano 2024, se alcanzaron objetivos contractuales propios
del drea, que se exponen a continuacion:

3.2.1.6.1 Avance de la gestion predial.

A partir de las cifras de cierre de la gestidn predial del afo 2022, en
la siguiente tabla se relacionan los logros obtenidos en el afio 2024,
ordenados en tres grupos de predios, i) Disefio Inicial; ii) Paso Nivel;
iii) Areas Adicionales, segin los estados de Escrituracion,
Expropiacidn y/o sentencias registradas, y Archivados en ANI.
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Tabla 4. Logros de la gestién predial en 2024

Grupos de predios

Diseo | Paso Areas Totales
Estados inicial Adicionales
(245) (22)

EN EXPROPIACION Y/O 3 3 14
SENTENCIAS REGISTRADAS
44

Nuevamente se realizaron los insumos prediales del predio
requerido para la ampliacién del Peaje Amaga, en razén a que el
avallo aprobado, perdid vigencia, al trascurrir un afio desde su
elaboracién.

Asimismo, continla el desarrollo del programa de
Acompafiamiento a la Gestién Socio predial, del cual se remiten
informes mensuales a la Interventoria de acuerdo con las
respectivas obligaciones contractuales de indole social y predial.

3.2.1.6.2 ARUP

Teniendo en cuenta que el fundamento de la revisién ARUP a la
gestidn predial de Paso Nivel, consiste en identificar brechas entre
los marcos internacionales socioambientales de las Normas de
Desempeno IFC[1] y los Principios de Ecuador lll, desde la
Direccién Predial de Pacifico 1, se implementéd un Plan de
Acompanamiento Socio-Predial a las unidades sociales de los
predios remitidos a proceso de expropiacién, asi como a las
unidades sociales trasladas, mediante la creacion y aplicacién de
instrumentos de seguimiento en los cronogramas de visitas que
realiza la profesional socio predial, de los cual se rinde informe de
seguimiento semestral, para atender especificamente la norma
“ND5 adquisicién de tierras y reasentamiento involuntario”,
obteniéndose una calificacion favorable en el dltimo certificado de
progreso recibido, en el ano 2024, que dice :

“(..) Arup encuentra que las actividades de apoyo estdn en linea
con los requerimientos de la ND5 y han permitido mitigar los
impactos de la adquisicion de tierras. (..)” [1] Normas de
Desempefo de la Corporacién Financiera Internacional.

3.2.1.6.3 indice de cumplimiento predial (ICP)

De acuerdo con la regulacién contractual implementada mediante
el Otrosi 7 al Contrato de Concesién 007 de 2014 de fecha
2021-03-09, los ICP de los predios comprendidos entre los
tramos puestos a disposicién, fue CERO (0), por lo que no hubo
lugar a descuento alguno en la remuneracién del Concesionario.

Los predios cuyo ICP es cero se ubican en los siguientes tramos,
segun las entregas parciales realizadas:

® Unidad Funcional 1 Doble Calzada del K 00+000 al K 05+200.

® Unidad Funcional 2 Doble Calzada del K 00+000 al K 05+200
- kb+200 - k8+091 Calzada derecha - k5+200 - k8+088
Calzada izquierda - k10+151 - k13+540 Calzada derecha -
k10+756 - k13+540 Calzada izquierda, esta se encuentra
proyectada para el momento de la puesta a disposicién, y su
indicador también es cero.

® Unidad Funcional 3 Tunel Amagd Calzada Izquierda del K
20+930 al K 24+940.

® Unidad Funcional 4 K31+165 - K32+142 Calzada derecha -
K31+135- K32+082 Calzada izquierda. K26+600 - K27+320
Calzada derecha - K26+600 - K27+206 Calzada izquierda -
K30+508 - K31+165 Calzada derecha - K30+468 - K31+135
Calzada izquierda -Intercambiador de Camilo Cé. K28+200 al
K29+430 Calzada derecha - K28+150 AL K29+380 Calzada
derecha. K27+206 - K27+750 Calzada lzquierda - K27+320
-K27+750 Calzada Derecha.

3.2.1.6.4 Adquisicidn de predio de compensacién ambiental
y garantia de uso permanente del suelo a través de
Convenios con los Municipios

Se realizd la Solicitud de mutacién catastral (Resolucién IGAC
N°070 del 2011), del predio identificado con folio de matricula
Inmobiliaria  N°033-20570 de la Oficina de Registro de

Instrumentos Publicos de Titiribi a nombre del municipio de Titiribf.

3.2.1.6.5 Gestidn de Imposicién de Servidumbre para obras
hidraulicas Portal Salida de Amaga:

Algunos predios de los requeridos para la obra hidrdulica que dara
manejo a las aguas del sector del portal salida del Tunal Amaga,
consistente en un canal escalonado en concreto reforzado de
seccidén 2,00 m x 2,00 m, requieren del tramite de imposicién de
servidumbre por parte de la ANI, en razén a la renuencia del
propietario de otorgar la respectiva autorizaciéon. Los predios
identificados se indican a continuacidn, asi como, se muestra en la
imagen los tramos de servidumbre que se ubican a la altura del
K25+500 de la Unidad Funcional 2 del proyecto ACP1:

@ Relacidn de predios que requieren imposicién de servidumbre.

PREDIO PROPIETARIO
SE-TA-PS LUZ HELENA AMAYA 033-2681

SE -TA-PS-1 LUIS GUILLERMO ARANGO LONDONO 033 527

SE-TA—PS-Z LUIS GUILLERMO ARANGO LONDONO 033-586
SE -TA-PS-3 LUIS GUILLERMO ARANGO LONDONO 033 13414

SE -TA-PS-4 CARLOS OMAR ZULUAGA 033 5647

SE-TA-PS-5 | CARLOS OMAR ZULUAGA 033-8077

; "I o

Flgura 10. Trazado de la servidumbre requerida.
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La gestidon de las servidumbres continua en razén a temas de
sustento técnico de los disefios.

3.2.1.6.6 Materializacion del Riesgo Predial

Tal y como se reportd en marzo de 2019, se superd el 200% del
Valor Estimado de Predios, debiendo la ANI a partir de ese
momento, asumir la totalidad de los valores requeridos por este
concepto.

Para el afio 2024, la Subcuenta Predios fue fondeada por un valor
de Mil ciento cincuenta y un millones novecientos ochenta y cinco
mil ochocientos treinta y cuatro pesos moneda corriente
($1.151.985.834,00) para cubrir un mayor valor ordenado en el
proceso de expropiacién del predio ACP1-PSJ-006, de acuerdo
con lo ordenado en la sentencia del proceso de expropiacidn
correspondiente.

3.2.1.6.7 Defensa del derecho de via y respuesta de
peticiones relacionadas con la via:

La Seccidn 8.1 del Capitulo VIl del Apéndice Técnico 7 de Gestidn
Predial, establece la obligacién del Concesionario de realizar las
respectivas denuncias ante las autoridades respectivas para
custodiar e impedir la ocupacién de los bienes de uso publico que
fueron adquiridos por el proyecto.

Se viene desarrollando un plan de custodia del espacio publico,
que comienza a partir de la relacion permanente de vecinos, entre
COVIPACIFICO vy los propietarios de los predios colindantes con la
via, con acercamientos en los que se recuerdan las compras
prediales con las coordenadas de los escrituras o sentencias de
adquisicidn, para que se respete el derecho de via. En caso de que
el resultado del acercamiento no sea favorable se inician las
gestiones policivas respectivas.

A la fecha en se han presentado querellas en el municipio de
Amaga, Antioquia para atender casos puntuales presentados en
predios de la Unidad Funcional 4.

La misma metodologia se viene aplicando para casos puntuales
en tramos recibidos para operacién de la via, con el drea de
operaciones de COVIPACIFICO.
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Las respuestas a peticiones a cargo del drea de operaciones son
complementadas, revisadas por la Direccién Predial, garantizando
la respuesta dentro de los términos de Ley.

3.2.1.6.8 Proyeccién y metas proximas

@ Culminar la gestién de adquisicidn de los predios del diseho
inicial, Paso Nivel, dreas adicionales, ampliacidon peaje Amaga
solucién Tandem.

@® Culminar la entregar todos los expedientes prediales a archivo
de la ANL.

@ Culminar los procesos de expropiacion en curso.

Conservando la organizacién de los predios, en los grupos
referidos en el acapite 1 del presente documento, en la siguiente
tabla se presentan las cifras de predios faltantes por archivar:

Tabla 5. Predios faltantes por archivar

Disefo | Paso Areas Totales
Estados inicial | nivel | Adicionales

(245) | (18) (22)

FALTAN POR ARCHIVAR 16 39

3.2.1.7 La Obra

Con corte a diciembre del 2024, el porcentaje de ejecucién
acumulado es del 96.90%, superior al programado de 95.18% en
el Plan de Obras (este cronograma incorpora los Eventos
Eximentes de Responsabilidad reconocidos por la ANI para Paso
Nivel, Sinifand y COVID-19).

A continuacidn, se presenta el avance acumulado ejecutado y
programado en los trimestres del afo 2024 de acuerdo con el
Plan de Obras no objetado.

Tabla 6. Avance Fisico Plan de Obras ANI

CEEENETEETE

% Programa Acumulado | 94.94% | 95.02% | 95.10% 95.18%
% Ejecutado Acumulado | 96.57% | 96.62% 96.66% 96.90%

Con base en el seguimiento mensual que realiza la Concesionaria
al Plan de Obras, el avance alcanzado en cada una de las
Unidades Funcionales al cierre del presente ano es el siguiente:

Tabla 7. Avance por unidad funcional

Obra % Ejecutado

UNIDAD FUNCIONAL 4 96.70%

UNIDAD FUNCIONAL 1

Movimiento en masa Talud 4.5:

Durante el afilo 2024, COVIPACIFICO logré terminar las obras de
reconstruccion del talud 4.5 del tramo 4, el cual tiene una altura
aproximada de 150m y estd sostenido por mds de 1,500 anclajes
activos tensionados a 40 y 60 toneladas. Con la culminacién de
estas actividades, también se finalizd la instalacién de pavimento
en la zona ejecutable de esta Unidad Funcional, en el tramo 4 de
la misma.

Puesta a Disposicién Unidad Funcional 1

Dado que las intervenciones de construccién en esta Unidad
Funcional finalizaron, la Concesionaria puso a disposicién de la
Interventoria y la ANI este segmento del proyecto para su
verificacidn.

Deslizamiento Sinifana:

El 28 de mayo de 2019 se presentd un movimiento de masa de
gran magnitud el cual ocasiond la perdida de la via existente entre
le PR 59+400 vy el PR 60+000 de la RN 6003, afectando las obras
de la doble calzada entre el K9+300 al K9+800; y generando un
represamiento en la Quebrada Sinifand. Lo anterior, fue
presentado a la ANl como un Evento Eximente de
Responsabilidad y fue reconocido el 28 de octubre del 2020.

A lo largo del 2024 COVIPACIFICO realizé las gestiones
pertinentes ante la Interventoria del Proyecto y la ANI, en relacién
de los disefios para la reconexiéon de esta zona, logrando la
aprobacién a la justificacion del trazado geométrico. Se estd a la
espera del pronunciamiento de la Interventoria sobre los demds
disenos propuestos.

Informe de Gestidn
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Protecciéon Quebrada Sinifana:

Durante el afio 2024, COVIPACIFICO logré la aprobacién por
parte de la Interventoria al presupuesto para la ejecucién de obras
para mitigacidon de erosién en la quebrada Sinifand. Se espera
suscribir el acuerdo final de precios entre las partes a inicios del
ano 2025 para posteriormente iniciar la ejecucidn de dichas obras,
las cuales, consisten en la conformacidn de diques y correccidn de
meandros con el fin de reducir la erosién causada por la corriente
de la quebrada sobre la parte inferior de la via existente.

En lo que respecta al seguimiento al Plan de Obras, el avance por
elementos constitutivos de la Unidad Funcional 1 se muestra en la
siguiente figura:

UF1
100,00%

100,00% 600% 91,50%

80,00%
0/

e W PUENTES

m TUNELES

40,00% 5
M VIAS

20,00%

0,00%

Figura 11. Avance por obras de la UF1
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UNIDAD FUNCIONAL 2

Movimiento en masa sector “El Libano”

A raiz de los movimientos observados en la zona conocida como
el Libano, en el afio 2023, la Concesionaria contraté nuevos
estudios y disefos y, con base en estos, durante el ano 2024
procedié a la construccion de un tinel falso, pantallas ancladas y
pozos drenantes para control del nivel fredtico, alcanzando un
porcentaje de avance para estas intervenciones del 98%.

Reforzamiento taludes 6.3,9.2y 9.5

A inicios del 2024, producto del monitoreo de obras de
estabilizacion que implementa la Concesionaria en el Proyecto se
observaron movimientos en los taludes 6.3, 9.2 y 9.5, por lo cual,
COVIPACIFICO procedié a gestionar el disefio de las respectivas
soluciones de reforzamiento y ejecutd las obras requeridas para
asegurar la estabilidad en los taludes mencionados.

En relacidn con el seguimiento al Plan de Obras, el avance por
elementos constitutivos de la Unidad Funcional 2 se muestra en la
siguiente grafica:

UF2
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100,00%

80,00%
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20,00%
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Figura 12. Avance por obras de la UF2
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UNIDAD FUNCIONAL 3

Esta unidad funcional corresponde a la calzada izquierda del tinel
de Amaga vy fue finalizada al 100% de manera anticipada en el
ano 2022.

UF3
100,00%

100,00%

80,00%

60,00%

M TUNELES
40,00%

20,00%

0,00%

TUNELES

Figura 13. Avance UF3

UNIDAD FUNCIONAL 4

Obras para la Solucién de Movilidad en Paso Nivel

En la primera mitad del 2024 se ejecuté la instalacién del
pavimento y la sefializacién en el Retorno 1 de la solucién de
movilidad de Paso Nivel, qguedando terminado este segmento de
la nueva doble calzada y abierto al servicio de los usuarios.

Posteriormente, se finalizé la conformacién del muro 15
incluyendo la instalacién de pavimento y sefalizacidn, alli, se
utilizaron aproximadamente 60,000 m3 de material de relleno y
ademds se construyd un cruce peatonal para los usuarios hacia la
zona del restaurante Paso Nivel.

En la zona de areneras, lugar donde actualmente se ejecutan las
obras del Retorno 2 de la solucién de Paso Nivel, se avanzé en la
liberacion predial y se inicié la construccién de los taludes de la
calzada derecha, ademds, se logré acordar con la ANI, la
Interventoria y los actores sociales de la zona, el horario para el
cierre de via que permitird ejecutar las obras del talud 23, el cual,
hace parte de la ruta critica para la terminaciéon del mencionado
Retorno.

Por otro lado, cabe resaltar la terminacién de la via de acceso que
conduce al Municipio de Angelépolis y algunas veredas del
Municipio de Amagd y el avance en la instalacién de pavimento,
sefializacién y construccion de obras hidrdulicas en el segmento
inicial del Retorno 2 de Paso Nivel.

Ampliacién Peaje Existente de Amaga

Durante el 2024 el Concesionario logré la aprobacién del
presupuesto para la ejecucion de las obras de ampliacién del
peaje de Amaga y se espera la suscripcion del acuerdo final de
precios entre las partes para inicios del 2025, lo que permitird
iniciar las actividades mencionadas.
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Obras prioritarias tramo PR90+000 al PR93+700 de la
Ruta Nacional 6003

De acuerdo con lo reglado en el Otrosi # 4 del Contrato de
Concesidn, se ejecutardn obras prioritarias en el tramo de via en
doble calzada localizado entre el PR90+000 y PR93+700 de la
Ruta Nacional 6003, con el fin de verificar cumplimiento de
indicadores que deberd mantener el Concesionario.

En el ano 2024, COVIPACIFICO llegd a un acuerdo con la ANl en
relaciéon con el alcance de esas obras y su costo, que tendrdn
como consecuencia un aumento en el confort y la seguridad vial
para los usuarios en este tramo de via.

De acuerdo con el seguimiento al Plan de Obras, el avance por
elementos constitutivos de la Unidad Funcional 4 se muestra en la
siguiente gréfica:
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Figura 14. Avance por obras de la UF4
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3.3. CONTRATO DE
OBRA - EPC

A lo largo del 2024, el Contratista constructor PROYECTOS DE
INVERSION VIAL DEL PACIFICO S.A.S. (PROINVIPACIFICO) dio
continuidad a las actividades de construccién del proyecto de
forma segura y eficiente.

Se destaca la suscripcién de los acuerdos No.18 y No.19 entre
COVIPACIFICO y PROINVIPACIFICO para la ejecucién de las
nuevas obras en los taludes 6.13 y 4.5, respectivamente, por valor
de $106,000 millones (Acuerdo No.18) y $58,072 millones
(Acuerdo no. 19), de estos montos, se tuvo una ejecucion total que
asciende a S 153,685 millones, quedando al 100% de ejecucién
las obras del talud 4.5, suceso que dio paso a la puesta a
disposicion de las intervenciones llevadas a cabo en los tramos con
posibilidad de ejecucidn de la Unidad Funcional 1. En relacién con
las obras del talud 6.13, correspondientes al tnel falso en el sector
del Libano, el contratista alcanzé un avance significativo en la
ejecucion, llegando al 98%.

El Contratista logrd, ademds, finalizar las actividades del Retorno 1
de Paso Nivel para su puesta en servicio, asimismo, logré culminar
la conformacion del muro 15, la construccion de la via de acceso
hacia el Municipio de Angeldpolis vy el cruce peatonal en el sector
del restaurante Paso Nivel.

Aunado a lo anterior, es de resaltar que el EPC consiguid iniciar la
construccion de los taludes de la calzada derecha en el Retorno 2
de la solucion de Paso Nivel, Unidad Funcional 4.

Por otra parte, producto de los grandes esfuerzos realizados por
PROINVIPACIFICO vy de acuerdo con el seguimiento a la inversion
realizado por COVIPACIFICO al Contrato EPC, se alcanzé un
porcentaje de avance general para el Proyecto del 96.16% vy en el
ano 2024 las intervenciones realizadas sumaron un total de
$33,022 millones incluyendo Paso Nivel.

Finalmente, teniendo en cuenta el seguimiento a la inversién del
Contrato EPC, el avance de cada Unidad Funcional, sus elementos
constitutivos y los acuerdos No. 18 y No. 19, es como sigue:

Tabla 8. Avance por Unidades Funcionales, segtin seguimiento a inversién Contrato EPC:

ACP -1 96.16%
UF1

91.59%
UF2 99.80%
UF3 100.00%
UF4 94.48%

Avance por elementos constitutivos de cada Unidad Funcional,
seglin seguimiento a inversién Contrato EPC:

Tabla 9. % Avance por Unidades Funcionales
Vfas en superficie | 89.01% 99.60% 94.13%
Puentes 82.81% | 100.00% 100.00%

Tdneles 100.00% | 100.00% | 100.00% | N/A

Actividad

UF4

Tabla 10. Avance de las nuevas obras para el talud 6.13 (Acuerdo No. 18) y talud 4.5 (Acuerdo No. 19):

Actividad % Avance

Talud 6.13 — Tunel falso (Acuerdo No. 18)
Talud 4.5 (Acuerdo No. 19)

98.0%
100.00%

2024
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